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SPORT &PRESTIGE

BMW M5 E28 (1986)

Ensorceler une sage berline avec un moteur de course :
les druides de Munich n'y sont pas allés de main morte!
Mesdames, mes essieux, voici la premiere «vraie » berline
ultra-sportive enfantée en ce bas monde, j'ai nommeé
la BMW M5 génération E28...

Texte Thierry Réaubourg - Photos Denis Meunier

MAGIE NOIRE®



ALIREENECOUTANT ' o
DIANA ROSS - CHAIN REACTION 1986) #f

Une réaction en chaine? Mettez donc la « godasse» au plancher sur chaussée glissante ou roues légérement braquées avec
la premiére M5 et vous en déclencherez une, pas piquée des vers! C'est donc avant fout par andlogie avec le caractére bien
trempé de la grosse BMW que nous avons choisi ce tube de la diva soul Diana Ross. Cela étant, 'une et I'autre sont contemporaines. |

Et la chanteuse américaine est réputée également pour avoir un tempérament plutét affirmé. Laquelle chante le mieux? ‘




SPORT&PRESTIGE

LA M5 SE DEMARQU

ES AUTRES E28,

MOLLEMENT SUSPENDUES. PLUS EQUILIBREE OU'UNE 911
«TYPE G », MEME, LORSOU'ON TUTDIE LES LIMITES!

riste destin que celui de laBMW M1. Les bonnes
fées s'étaient pourtant penchées sur le berceau
de cette jolie berlinette a moteur central, batie
autour d'un chassis tubulaire élaboré chez
Lamborghini, habillée d’une carrosserie en fibre de verre
signée Giugiaro (Ital Design) et animée par un fabuleux
six-cylindres en ligne a 24 soupapes congu par BMW
Motorpsort GmbH, la désormais célébre filiale sportive de
la marque, fondée en 1972. Une GT de pedigree qui n'a
malheureusement pas rencontré le succés escompté, avec
seulement 458 exemplaires assemblés entre 1978 et 1981.

E28 + M88 = M5

Nonobstant, pas question pour les cerveaux bavarois,
bouillants d'imagination derriére leur épaisse moustache
et leur cravate bigarrée a la Derrick, de laisser leur beau
«double arbre» sur le carreau. Aprés quelques menues
optimisations (hausse du taux de compression, nouvelle
admission, injection Bosch Motronic), traduites par une
puissance portée de 277 a 286 ch, le fameux 3 453 cm?

«M88 » refait ainsi surface fin 1983, sous le capot de la
M635 CSi. Un accouplement quasi logique, considérant le
positionnement haut de gamme de ce coupé, ravi de pou-
voir a présent tailler des croupiéres aux sportives de réfé-
rences, a I'instar de la toute fraiche Porsche 911 Carrera
3.2, un rien timide avec ses 231 ch. Retrouver le méme six-
en-ligne, en 1985, sous le capot de la trés académique
Série 5, a, en revanche, surpris plus d'un observateur,
aucune berline - hors préparateurs — n'ayant osé pousser
le bouchon si loin.

La Série 5 E28 a ainsi eu I'insigne honneur d'inaugurer le
label M5, mystifiée depuis par les amateurs de grosses cylin-
drées. Des débuts malgré tout tres confidentiels la encore
(2 241 exemplaires tous pays confondus), les automobilistes
pressés et fortunés n'ayant pas encore pris pour habitude
de lacher prés de 400 000 F - le prix d'une Ferrari 328 GTB!
— pour repartir au volant d’une berline « passe-partout», fut-
elle en mesure de faire des appels de phares a moult bolides
de renom... Il est vrai qu’exception faite des logos apposés
sur la calandre et la malle, rien ou presque ne permet de

1. Boite "sport" au maniement ferme,
mais grille classique (premiére en haut
a gauche) pour la M5 premiére du nom.

2 - Signature incontournable des
sportives de référence, la double sortie
d'échappement faisait son petit effet
ilyatrenteans...

3 « Congu pour en découdre sur circuit,
le M88 a finalement fait carriére sous

le capot des M635 CSi et M5. Aussi beau
que musical, ce six-en-ligne!

4« Aucune fantaisie a bord de cette M5,
malgré la présence des siéges et du volant
M-Technic. Notez la console spécifique
aux E28 pourvues de la clim'.

5. Les jantes de 16 pouces ne sont
proposées que fin 1986. Avant cette date,
la M5 était pourvue d'office de jantes
métriques, chaussées de Michelin TRX...
obligatoires...




distinguer cette pompe a feu d’une banale 524 d. Sauf 3 lui
adjoindre le pack M-Technic, inauguré par la M535 i : un
ensemble boucliers-jupes-béquet-élargisseurs qui - coco-
rico! - a équipé d'office les rares M5 commercialisées dans
I'Hexagone. Un accastillage assez connoté «tuning», que
I'élégante teinte Diamantschwartz de notre exemplaire tend
néanmoins a estomper. Point de roues XXL par ailleurs, ce
fer de lance arborant, a l'origine, de sobres jantes en alumi-
nium de 390 mm de diamétre, spécialement concues pour
enfiler les fameux Michelin TRX. Vu le prix exorbitant de ces
tres spécifiques boudins made in Clermont-Ferrand, nombre
de propriétaires ont néanmoins adopté, a posteriori, de
jolies jantes nid d’abeille de 15 ou de 16 pouces, BMW pro-
posant dailleurs ces derniéres en option sur la M5 & compter
de novembre 1986. Rouler « Motorsport» nempéche pas
de compter ses sous!

OE MARBRE...

Pas non plus de quoi grimper aux arbres en ouvrant la por-
tiere, la M5 premiére du nom se complaisant, comme toutes

les E28, dans la plus germanique des circonspections. Un
univers d’autant plus ténébreux qu’un récent locataire a
fait teinter de noir les ergonomiques siéges sport (inclus
dans le pack M-Technic, a I'instar du volant a trois branches),
alors que le premier propriétaire — un certain Didier Pironi!-
avait choisi de casser sa tirelire d’ex-pilote de F1 pour un
plus original cuir bleu. Siéges sur le dossier desquels s'exhibe
heureusement toujours le logo tricolore de la filiale sportive,
dupliqué sur le cerceau, le pommeau du levier (hélas congé-
dié sur notre voiture) comme au bas du compte-tours, ou
se niche habituellement I'économeétre des versions «stan-
dard ». Le proéminent bloc central de la planche de bord,
orientée vers le pilote, comme de coutume & Munich, trahit
pour sa part la présence de la climatisation, facturée au
prix fort, a I'instar du toit ouvrant et de 'ordinateur de
bord (a droite du combiné d'instrumentation), aussi gracieux
que ma vieille calculette de collégien...

Pas tres joyeux, ce bloc de marbre, mais superbement fini
et surtout diablement bien pensé. Fauteuils réglables dans
tous les sens, volant ajustable en profondeur, commandes
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a portée de main et visibilité irréprochable : nul besoin de tatonner
pour trouver une position de conduite «tip top ». Réveillons donc
sans attendre I'émérite 3,5 |, en mesure de propulser cette berline
de prés d’'une tonne et demie a 245 km/h, de fusiller le 0 a
100km/h en 6,5 s et de couper la ligne des 1 000 métres seulement
26,8 s apres le décollage. Du jamais vu au milieu des années
1980. Trente ans plus tard, cette cavalerie impressionne un peu
moins. Sonorité orgasmique exceptée (quel fabuleux réle), le
six-en-ligne surprend en effet par sa linéarité, voire par sa relative
nonchalance en bas du compte-tours. Mais que personne ne sy
trompe, avec son coffre de locomotive (340 Nm), le machiavélique
multisoupapes vous bombarde sans crier gare dans la quatriéme
dimension, facon gros élastique, avec un sensible sursaut des
aiguilles franchi le cap de 4 500 tr/min.

Gare au capital points de votre permis de conduire, donc, d'au-
tant que cette M5, décidément pleine de surprises, bénéficie
d’un amortissement plutot prévenant et d’une belle insonori-
sation. Méme la boite 5, prétendument «sport», se met de
méche pour vous leurrer, avec une démultiplication finale cali-
brée pour le cruising a 200 km/h sans assommer ni les passagers,
ni la mécanique. Ce qui ne I'empéche nullement de laisser sur
place nombre de grosses cylindrées modernes en reprises. Il

28

1. Dépasser les 240 km/h : un privilege
qui se partage désormais en famille,
avecl'avénement de la M5 en 1985!

2- L'inénarrable Check Control cher aux
BMW des années 1980! Ou comment
garder un ceil sur les organes vitaux de
la voiture...

3- Le déménagement de la batterie
dans le compartiment a bagages fait
chuter le volume de ce dernier de 460
a 380 litres.

4- Les sieges M-Technic (de série
en France), garnis de cuir en option,
procurent un maintien extraordinaire.
Et quel look!

5- Optionnel lui aussi, I'ordinateur
de bord, facon calculette, a quelque
peu souffert sur notre voiture d'essai...

suffit au pire de tomber un rapport pour tenir a distance les
suce-pots les plus coriaces...

50US CONDITIONS

Cette M1 pour famille nombreuse se montre-t-elle aussi énergique
sur nos petites routes que sur ses autobahn fétiches ? Alors que
je m’attendais a me battre avec une voiture peu incisive et un
rien perverse, j'ai au contraire découvert une sportive alerte,
compte tenu de son gabarit et de ses commandes un tantinet
viriles. Grace a son chassis sport limitant les mouvements de
caisse, ses freins mordants, son pont autobloquant taré a 25 %
et sa direction obéissante, la M5 se démarque tres nettement
des autres E28, mollement suspendues et un rien approximatives
du gouvernail. Plus équilibrée qu'une 911 Carrera «type G»,
méme, quand on tutoie les limites. Pure propulsion, de surcroit
privée puces salvatrices type ESP (seul I'ABS était proposé en
option), cette bavaroise de 4,60 m requiert néanmoins une
sérieuse expérience du contrebraquage, lorsque le crachin, le
givre ou les feuilles mortes s'invitent a la féte. Il suffit juste de
le savoir... ®
Mille mercis a Gonzague Ruchaud (www.eleven-cars.com) pour
le prét de cette rareté au pedigree exceptionnel.



les qutos affichées en poster sur les murs de leur chambre adolescen o
Les modefes haut de gamme des années 1980- 90 ont ainsi Je vent en poupe,

es Mercedes SL et SEC ou des p{emfé o5 |
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cédé al'un de ses amis, . quelques mois seu!ement avant son trag:que acc:dent

10, avant d'étre vendue aax encfzeres paf Ar!cunai

& Rétromobile, en février 2017. L'acquéreur, parmi nos fideles clients, nous

la confie aujourd’hui pour lui trouver un houveay foyer Compte tenu de

_ sa grande rareté, de son faible k#emetrage et surtout du plaisir procuré par
son fantastique six-cylindres, je ne suis pas inquiet sur son avenir, méme si
sa cote, qui.a quintuplé en moins de dix ans, ne la met malheureusement plus
a la portée de tous les amateurs. .. »

CARACTERISTIQUES TECHNIOUES

Moteur 6 cylindres en ligne, 24 soupapes, en posi-
tion longitudinale avant Cylindrée 3 453 cm’
Puissance max. 286 ch a 6 500 tr/min Couple max. ;
340 Nm a 4 500 tr/min Alimentation injection
Bosch Motronic Transmission aux roues arriere
(autobloquant), boite manuelle a cinq rapports =
Direction a vis et galet, assistance hydraulique
Freins AV disques ventilés AR disques

& Structure/carrosserie monocoque en acier, quatre

> GUIDE D'ACHAT

Equipée du fameux six-cylindres en ligne M88 a 24 soupapes
congu pour la BMW M1, la premiére M5 du nom fait son entrée
en scene en février 1985, au Salon d’Amsterdam. Forte de
286 ch, cette E28 de pointe débarque en France le 25 novembre
(399 900 F!), équipée du kit M-Technic de la M535 i, optionnel
dans la plupart des autres pays (boucliers spécifiques, élargisseurs
d'ailes, jupes latérales, béquet, déchromage partiel, jantes Motosport
et pneus Michelin TRX). L'équipement de série comprend un
volant a trois branches, les siéges sport, compte-tours et pommeau
siglés Motorsport, la direction assistée, la centralisation et les
rétroviseurs électriques, rejoints par I’ABS, I'ordinateur de bord
et les vitres arriere électriques en novembre 1986. En Amérique
du Nord comme au Japon, la M5 catalysée (moteur S38) plafonne
a 260 ch. Modele rarissime, cette Série 5 endiablée fut produite
a seulement 775 unités jusqu’en novembre 1987, en définition
«Europe» (dont 187 en conduite a droite). S’y ajoutent 1 340
américaines et canadiennes, 30 japonaises et 96 sud-africaines.
On comprend mieux sa cote faramineuse aujourd’hui !

CHECK-UP EXPRESS

Cette Série 5 se corrode autour du trou de I'antenne radio, des
supports de cric, passages de roues, bas de caisse, bac de roue

portes, cinq places, Suspensions AV pseudo
McPherson, ressorts hélicoidaux, amortisseurs téles-
copiques, barre antiroulis AR triangles obliques, res-
sorts hélicoidaux, amortisseurs télescopiques, barre
antiroulis Pneumatiques 220/55 VR390 (Michelin ;
TRX) Dimensions L x [ x h: 4,600 x 1,710 x 1,410 m,
Poids 1 470 kg Coffre 380 | Réservoir 70 |
Performances vitesse max. : 245 km/h, de 0 a 100 |
km/h:6,55,1000m D.A.:26,85s Conso. moy. 11,3 =

| 1/100 km (SP 98)

de secours, ailes avant et tétes d’amortisseurs, ainsi que sous les
joints des portes, de la malle et du toit ouvrant. A bord, du solide,
méme s'il est difficile d’échapper aux dysfonctionnements du
Check Control et du bloc compteur (pistes HS). Fissures sur la
planche de bord, garnitures de portes qui se désagregent, bourrelets
latéraux de siéges usés et plage arriere décolorée par les UV sont
également monnaie courante. Du sérieux encore c6té moteur,
le M88/3 étant en mesure d'encaisser 250 000 km sans interventions
majeures. Un mauvais entretien du systéme de refroidissement
comme le non-respect des temps de chauffe peuvent néanmoins
avoir de tristes conséquences sur la santé de la culasse, spécifique
et trés onéreuse a remettre en état. Une mécanique pointue qui
nécessite un entretien strict : Oil Service (vidange + filtre) tous
les 10 000 km/12 mois, Inspection 1 tous les 20 000 km (Oil Service
+ bougies, filtre a air, jeu aux soupapes) et Inspection 2 tous les
40 000 km (Inspection 1 + vidange boite/pont). Le contrdle du
galet tendeur et de la chaine de distribution s’effectue lui tous
les 100 000 km. Vu le prix élevé des piéces, inquiétez-vous éga-
lement de la santé du couple émetteur/récepteur d'embrayage,
qu‘une conduite brutale condamne généralement a une mort
certaine, Silentblocs des bras avant, rotules, paliers de suspensions
et amortisseurs ont aussi fort a faire considérant le poids de la
béte : usés, ces éléments nuisent gravement au comportement
de la voiture (louvoiements, vibrations). Attention encore aux
fuites des joints toriques et joints spi de la direction. Enfin, les

versions dotées de I'ABS peuvent perdre leur assistance au freinage
(pédale molle).

NOS BONNES ADRESSES

Clubs et sites Internet — garage-massot01.com
—e12e28.forumperso.com —fast-bmw.com

- 6enligne.net — rsattitude.fr

— bmwclubdefrance.org — retrautosport.com

— bmwclubarmorique.fr — cpl-sport.com

— bmwmregistry.com — samotorsport.fr
Entretien et piéces ~ delagesport@wanadoo.fr
—bm92.com —Manuel d’atelier disponible
—mecatechnic.com sur bibliauto.fr
—ageretro.com

raisons de vous laisser tenter

» Six-cylindres - Comportement
d‘anthologie et confort :

- Performances - Qualité de fabrication
de haut vol « Collector!

raisons d'y réfléchir a deux fois

»Un rien trop feutrée « Introuvable

« Abuse du sans-plomb et hors de prix

- Délicate sur route + Cout de la maintenance
mouillée
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