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Texte hane Schiesinger Phctc;s Laurent Duchene

a ne TR3 parée d'une robe moderne
ments de confort. Mais qu'on ne s’y trompe pas -
reste rude et demande une certaine poigne. Mais quoi
tle mieux pour profiter de la vie entre deux radars ?
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ne voiture
d’hommes.
C’est ce qu’on
dit de 1a TR4.
. Comme si la
femme n’était qu’un étre chétif,
tout juste capable de conduire des
citadines a direction assistée...
C’est oublier un peu vite Michele
Mouton, vice-championne du
monde des rallyes en 1982, ou
encore Jutta Kleinschmidt vain-
queur du Paris-Dakar 2001. Pas
exactement des épreuves pour
larves neurasthéniques ! Alors
oui, la Triumph est réputée pour
sa conduite rude, un dréle de pa-
radoxe car elle est censée se
montrer bien plus civilisée que la
TR3 a laquelle elle succede. De
celle-ci elle ne differe guére tech-

Pas trés sportive, la Triumph TR4 participa néanmoins & quelques rallyes.

niquement que par sa direction a
crémaillére, sa boite entierement
synchronisée et ses voies élar-
gies. Pour le reste, de la suspen-
sion aux freins (2 disques) en
passant par le moteur Standard,
un brave 4-cylindres 2,2 1 cul-
buté, rien ne change vraiment,
alors que la ligne signée Miche-
lotti suggére exactement le
contraire. La TR3 se posait en
XK 120 du pauvre? La 4 adopte
une carrosserie ponton angu-
leuse, arborant de discrets aile-
rons a 1’arriére, suivant une mode
américaine finissante. Seuls les
projecteurs refusant de s’intégrer
totalement a la calandre, préfe-
rant imprimer deux jolis bossages
au bout du capot, se veulent un
clin d’ceil a la 3. En tout cas,
I’ensemble a du caractére, de
’agressivité méme, et un soup-
con d’élégance. Le designer ita-
lien, déja auteur des lignes de la
plus petite Herald, a travaillé vite
et bien. Il faut dire qu’il avait
déja produit deux prototypes
pour Triumph, la Dream Car en
1957 et la Zest en 1958, qui an-
nonce trés nettement la TR4. Le
tout en modérant ses exigences
financiéres, un point crucial pour
Alick Dick (le pauvre, il n’était
pas ghté par son nom — je vous
laisse le soin de traduire), le
jeune patron de la Standard
Motor Company a laquelle appar-
tient Triumph, en 1956 quand il
commence & réfléchir a une TR3
de luxe. Ses finances ne sont en
effet pas au beau fixe, les ber-
lines Standard ne réalisant que
des volumes a peine supérieurs a

BRITISH MOTORS

58

Premier prototype de la future TR4,
la Zest de 1958 reprenait
un chéssis de TR3A, plus étroit.

TRIUMPH TR4

ceux des tracteurs de la méme
marque. Accessoirement, le mo-
teur Vanguard, équipant les véhi-
cules de tourisme du groupe,
dont les Triumph TR, a initiale-
ment été congu pour équiper le
tracteur TE20 de Ferguson-
Brown.

Bref, les finances manquent, et
Dick, aprés avoir fusionné Stan-
dard et Triumph, ne peut éviter le
rachat par Leyland Motors en
1960, lequel restreint encore les

budgets. Impossible donc de

doter la future TR4 du prometteur

moteur double arbre Sabrina uti-
‘ lisé en compétition par les TR3.
Un prototype a bien recu ce bloc
en 1960, ainsi qu’une carrosserie
trés proche de celle de la TR4 fi-
nale, mais la mise au point s’an-
nongait trop onéreuse pour
Leyland.
Résultat, c’est une TR4 trés
conservatrice techniquement qui
est présentée en aoiit 1961.

la Triumph
TR4 adopte
une carrosse-
rie ponton
anguleuse,
arborant

de discrets
ailerons

a l'arriere,
suivant une
mode ameri-
caine finis-
sante.
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TRIUMPH TR4

reputee pour sa conduite |
rude, un drole de paradoxe

car elle est censée |
se montrer bien plus civilisée
que la TR3 a laquelle

elle succede.

@ Au velant

Tres aimablement prétée par Gon-
zague Ruchaud, de chez Eleven

direction est légére. .. Bt cette
commande de boite, un régal ! En

Cars, notre TR4 est une A somme, la prise en main de cette
américaine de 1966, donc dotée sportive réputée “virile” se fait
du redouté essieu rigide. En tout en douceur... Le bloc

| m’installant & bord, je suis tres Standard se montre tres souple et
agréablement surpris par I’excel- vigoureux, du moins jusqu’a
lente position de conduite. 4000 tr/min, ce qui n’est pas un
Ensuite, la planche de bord en souci car pour une auto de cette
bois comporte une instrumenta- époque, la 4%tire assez long:

tion aussi compléte quagréable a | 32 kmv/h pour 1000 tr/min. Donc 4
Peeil: les cadrans Jaeger cerclés 4000, on est presque & 130 km/h,
de chrome sont trés réussis. Lauto | ce qui est largement suffisant tant
démarre d’un coup, et dans Ie pour la durée de vie du permis de
bruit grave du moteur, Jj’entame conduire... et que la tenue de

les manceuvres pour quitter le par- | route. Celle-ci est en effet fonc-
king. Tiens, mais ¢’est vrai quela | tionde I’état de la chaussée. Tant
que la route est lisse, tout va bien,
Iauto étant bien équilibrée. Autre-
ment, on sent le manque de rigi-
dité du chassis et surtout, I’essieu
rigide administre des coups de ra-
quette assez violents, nuisibles au
maintien de la trajectoire. Ce n’est
pas une légende. Quant au frei-
nage, s’il se montre plutdt fai-
blard, il reste dans la norme pour
une auto des sixties. En tout cas,
on fait le plein de sensations sans
se trainer, le tout dans une an-

Pourtant, elle est trés bien ac-
cueillie car elle présente des
avancées attendues depuis long-
temps, comme les vitres descen-
dantes et le ventilateur
d’habitacle. Le marché aspire a
de la facilité d’usage! Pour le
reste, on note vite que la TR4
n’est pas plus performante que la
3, ni méme franchement plus
Conforta'ble‘. oo " reVeEe SI{ItOUt sa structure monocoque et offre Goplindres 2 litres une nouvelle grille de ca@andrede_t
il COIidmlr:e gracet @ un réel confort, permettant de Lanouvelle Triumph TR5ainjectiond'essence| | 1 tableau de bord en bois, 1t;an is
e ; el T CEsh ue nantis de nouveaux carbura-
boite tres agrégble a manier. Le voyager loin sans bobos. Ca, la ?e g
magazine anglais Autocar mesure | Triumph en est incapable tant elle

[) Che aux. Seulement, 1 S Am T1-
sa vitesse (le ointe a ‘)7 4 k / rue sur leS asperites ! Pl ucs au \% (¢ €
> s p q

. . , glaise bourrée de charme et trés
e DB bt e Vebstor dé émmen’es oot ont fait en 1776, rejettent I’indé- prodigue en sensations. Mieux, sa
qu’une DS19 plafonnait a Harry Webster décident d’adapter O s G o i
153 km/h selon le méme maga- le train arriere indépendant de la

riere bien sr, de sorte qu’on doit
en catastrophe leur proposer une
TRA4A a essieu arriere rigide. ..
Le roadster anglais deviendra

zine), et atteignait les 96 km/h en | grande berline ZQOQ a lc,eur ca-
10,9 s, contre 13,7 s a une MGA. | briolet, et c’est ainsi qu’en 1965
Vendue a un prix attrayant (merci | apparait la TR4A IRS (pour Inde-

tretenir comme & préparer, et
toutes les piéces se trouvent en
neuf & prix intéressant. Cerise sur

Accessoire de rallyeman, le phare

. ; le pudding, la TR4 est éligible au
les éléments mécaniques éprou- pendant Rear Sluspensmrtl)l;}s)re- TRS5 en 1967, en adoptant le 6- cyclope facilite les épreuves de nuit, Tour Auto, voire aux Dix mille [l

. ioli & t miraculeusemen ; ; T du Castellet. Pas ét t |
vés), elle remporte un joli succés. | servan o cylindres de la 2 500 mais sans ours du Castellet. Pas étonnan [l

; ers ainsi que - . , : |

Seulement, en 1962, éa MGI? ap- I;ezf;l}?lr:; Siz E{aesssi% chausséquIl- guére changer sa robe, il est vrai que la cote soit en hausse. l

rait. Tout aussi performante, _ . ; réciée.
sﬁe est bien plus ﬁlodeme avec gueuse. Elle se signale aussi par trés app
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ESSAI

Caractéristiques

Triwvmph TR42A
1965-1967

Moteur:

4 cylindres en ligne, longitudinal avant
Cylindrée:

2138 cm?

Couple maxi:

18,3 mKg a 3000 tr/mn

Puissance maxi:

105 ch a 4700 tr/mn
Alimentation:

2 carhurateurs Zenith-Stromberg
Transmission:

roues arriere motrices, boite mécanigue a
4 rapports (overdrive en option).
Suspension:

doubles triangles, ressorts hélicoidaux,
amortisseurs télescopiques (AV),
essieu rigide, ressort semi-elliptiques
amortisseurs télescopiques (AR).
Direction : crémaillére
Freinage:

disques (AV), tambours (AR)
Dimensions L x Lx h:
396mx146mx127m

Poids: 991 kg

Pneumatiques (AV/AR)
590x15

Vitesse maxi:

175 km/h (constructeur)

03100 km/h:

11 secondes (constructeur)
Production totale: 68718 exem-
plaires dont 28 465 TR4A

Cote: 25-40000<€

TRIUMPH TR4

Eleven cars
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Achat — Vente - Conseil

On fait le plein de sensations sans se
tratner, le tout dans une anglaise bourree
de charme et tres prodigue en sensations.

Porsche 911 2.4T - 1972

Triumph TR4 A - 1966

Jensen Interceptor lll Cabriolet - 1975

Ferrari BB 512i - 1984

Merci & Eleven Cars pour
le prét de la magnifique TR4
de ce sujet. Totalement

restaurée et fonctionnant
amerveille, elle est a vendre.

24 rue Tournefort — 75005 Paris
Tel: 01567984 11

contact@eleven-cars.com

www.eleven-cars.com
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